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Was ist ein Tunnel im Sinne des Notfallmanagements?
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Baurechtlich: Eisenbahninfrastrukturanlage, d. h. keine Anwendung der
Landesbauordnung

Nutzung: Unterirdische Fiihrung des Schienenwegs

Eigenschaft: Vollstandig umbauter Abschnitt einer Strecke

Art der Erstellung: Vortrieb, Ausbruch, bergmannisch, Konstruktion usw.

Lange: Mehr als 100 m (international) bzw. mehr als 500 m (national).

DB




Vor- und Nachteile des Eisenbahntunnels

Pro Contra

— Kein 6ffentlich zuganglicher Bereich -
- Keine bauseitigen Brandlasten oder Ziindquellen
- Keine Lagerung von gefahrlichen Stoffen
— Schutz vor aulieren Einfliissen
- Witterung
— Hindernisse
— Geringe Eintrittswahrscheinlichkeit eines Ereignisses
— Praventive MaRnahmen
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Umbauter Bereich
— Kein freier Abzug von Hitze und Rauch

- Eingeschrankte Mdéglichkeiten der Selbst- und

Fremdrettung

- Langere Wege

— Schlechtere Erreichbarkeit
- Subjektive Reaktionen
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Sicherheitskonzept DB

Rettungskonzept

Rettungskonzept
@ @ @) (4
Pravention Ausmafminderung ?E‘l,git:f::::gg) ::I::::S::‘egt)tung
— Trennung der — Halt im Tunnel vermeiden - Schutz von Mitarbeitern - Einsatz der
Verkehrsarten ~ Notbremsiiberbriickung und Reisenden Fremdrettungskrafte
- Begegnungsverbote — Gesicherte - Brandbekampfung — Schwerpunkt ist
Reisezlige-Glterzige Laufeigenschaften im - Verlassen des Menschrettung
- Parallele eingleisige Brandfall Gefahrenbereichs — Brandbekampfung als
Rohren ~ Feuerldscher in - Unterstiitzung durch Unterstitzung
- Brandschutztechnische Fahrzeugen bauliche Einrichtungen im - Unterstlitzung durch
Anforderungen an Tunnel bauliche Einrichtungen im
Fahrzeuge Tunnel

- HeiRlaufer- bzw.
Festbremsortungsanlagen
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StraBentunnel vs. Eisenbahntunnel DB

Ein Vergleich

— Fehlverhalten — Gilt fur Tunnel ab 1.000 m

- Fahren auf Sicht - PlanmaRiger Mischverkehr - Geschultes Personal

- Hohe Risikobereitschaft - Reisezugverkehr und - Fahren im Raumabstand

. - Glterzugverkehr .

- Unterschatzung der - Spurfliihrung
Situation - Leit- und

- Uberschitzung der Sicherungstechnik
eigenen Fahigkeiten — Brandschutz nach EN

— Fehlender Brandschutz in - Wenig Brandlasten in
Fahrzeugen Fahrzeugen

- Hohe Brandlast in
Fahrzeugen
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Einsatzvorbereitung

Einsatzkonzept erarbeiten

Ziel: Menschenrettung
Unterstutzung durch Eisenbahninfrastrukturunternehmen
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Einsitze vorbereiten
Einsatzkonzept

BAGAP Fw-Ubersichtsplan Begehungen

s T @

— Betrieblicher Alarm- und — Angaben nach DIN 14095 - In Abstimmung mit

Gefahrenabwehrplan ~ Standorte Transporthilfen Notfallmanager

— Bauliche Einrichtungen _ Standorte OLSP-Schrinke  — Anlage kennenlernen

des Rettungskonzeptes
) u g. zep - Mogliche Befahrbarkeit
— Organisatorische

MaRknahmen
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DB

Ubungen

!
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— Einrichtungen nutzen
- Einsatzkonzept beliben

- Meldewege mit
Eisenbahninfrastrukturun
ternehmen

- Zusammenarbeit aller
Beteiligten



Notfallmanager

Benannter Vertreter des Eisenbahninfrastrukturunternehmen
Keine hauptamtliche Funktion

Kontaktpflege zu BOS

Unterstitzung bei Einsatzvorbereitung

Ansprechpartner fur Einsatzleiter

Schutz vor Gefahren aus dem Bahnbetrieb
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Verhalten im und am Gleis
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Gefahren aus dem Bahnbetrieb DB
Bewegte Eisenbahnfahrzeuge / Elektrischer Strom
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Sicherheitsabstand zum Gleis

Sicherheitsabstand zum Gleis (ab Gleismitte)
= Geschwindigkeiten bis 280 km/h: 3,00 m
= Geschwindigkeiten tiber 280 km/h: 3,30 m
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Voraussetzung zum Betreten

Fahrbetrieb eingestellt
Bestatigung liegt vor

DB
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Schutz vor den Gefahren aus dem Bahnbetrieb
Einstellen des Fahrbetriebs

Merkmale

= Voraussetzung zum Betreten des Gleisbereichs
= Unaufgefordert mit Verstandigung der Fremdrettung

— aulerhalb von Bahnhofen: alle Gleise

— innerhalb von Bahnhofen: im erforderlichen Umfang
= Bestatigung der Einstellung

—  mundlich durch Notfallmanager

—~ Dokumentation im Sicherungsplan

— bis zum Eintreffen des Notfallmanagers mittels
Faxvordruck durch die Notfallleitstelle

Das Fax der Notfallleitstelle verliert mit Eintreffen des
Notfallmanagers die Giiltigkeit.
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Schutz vor den Gefahren aus dem Bahnbetrieb DB
Einstellen des Fahrbetriebs

Faxvordruck der Notfallleitstelle

= Empfanger ist die kommunale Leitstelle
= Rechtssichere Bestatigung Gber Einstellung des
Fahrbetriebs
— Angabe des Bereichs
— Anzahl der betroffenen Gleise
= Zusatzliche Informationen
— Ereignisart
— Ereignisort
~ weitere vorhandene Informationen
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Schutz vor Gefahren aus dem Bahnbetrieb DB|
Bahnerden der Oberleitung
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Einsatzablauf

Selbstrettung

Voraussetzungen zum Betreten des Tunnels
Vorhandene Einrichtungen

Einbindung Zugpersonal

Einbindung Notfallmanager
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Selbstrettung als Bestandteil des Rettungskonzeptes DB|
Bauliche Einrichtungen zur Unterstiitzung
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Schwerpunkte im Ablauf
Nutzung vorhandener Einrichtungen

Anfahrt

~"

— Erreichen des
Rettungsplatzes

- Yerschaffen einer ersten
Ubersicht

- Fahrzeugabstellung
— Rettungsplatz ordnen
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Rettungsplatze und Zufahrten DB
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Schwerpunkte im Ablauf
Nutzung vorhandener Einrichtungen

Anfahrt

~"

— Erreichen des
Rettungsplatzes

- Yerschaffen einer ersten
Ubersicht

— Fahrzeugabstellung
— Rettungsplatz ordnen
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Schwerpunkte im Ablauf
Nutzung vorhandener Einrichtungen

Anfahrt Sicherheit
v v
- Erreichen des - Gleise gesperrt?
Rettungsplatzes - Kontakt Leitstelle-
- Verschaffen einer ersten Notfallleitstelle
Ubersicht - Oberleitung
- Fahrzeugaufstellung ausgeschaltet und
bahngeerdet?

— Leuchtmelder in OLSP-
Bedienstation gepriift?
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Bahnerden der Oberleitung DB
OLSP
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Bahnerden der Oberleitung DB
Oberleitungsspannungspriifeinrichtung
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Bahnerden der Oberleitung DB
Oberleitungsspannungspriifeinrichtung
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Bahnerden der Oberleitung DB
Oberleitungsspannungspriifeinrichtung
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Schwerpunkte im Ablauf
Nutzung vorhandener Einrichtungen

Anfahrt Sicherheit Wasserversorgung
N~ N~ N~
- Erreichen des - Gleise gesperrt? - Saugstelle anfahren
Rettungsplatzes - Kontakt Leitstelle- - Léschwasserleitung
- Verschaffen einer ersten Notfallleitstelle beflullen
Ubersicht - Oberleitung — Druck herstellen
- Fahrzeugaufstellung ausgeschaltet und — Léschwasservorrat an

bahngeerdet?

— Leuchtmelder in OLSP-
Bedienstation gepriift?

allen Zugangen nutzen
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Loschwasservorrat DB|
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Loschwassereinspeisung
Loschwasserentnahme

—L6éschwassereinspeisung

—Portale und
gelandeseitige
Zugange
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—Schlauchanschluss B/ C
—Abstand maximal 125 m

DB

27



Schwerpunkte im Ablauf DB
Notfallmanager auf der Anfahrt

Anfahrt Sicherheit Wasserversorgung Transporthilfen

Qs T @

N~ N~ N~ ~
- Erreichen des - Gleise gesperrt? — Saugstelle anfahren - Rollpaletten aus den
Rettungsplatzes - Kontakt Leitstelle- - Léschwasserleitung Halterungen nehmen und
- Verschaffen einer ersten Notfallleitstelle befiillen vorbereiten
Ubersicht - Oberleitung — Druck herstellen - Unfallschutz beachten
- Fahrzeugaufstellung ausgeschaltet und ~ Jeden vorhandenen
bahngeerdet? Loéschwasservorrat
— Leuchtmelder in OLSP- nutzen

Bedienstation gepruft?
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Transporthilfen DB
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So bitte nicht!
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Weitere Einrichtungen DB
Elektrische Energie und Kommunikation
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Informationsgewinnung

Zugpersonal Notfallleitstelle
v v
- Ungefahre Anzahl - Gleise gesperrt
Reisende

- Anforderung zur

— Erfolgte Evakuierung Bahnerdung

— Erforderliche Rettung - Verstandigung

- Anzahl Fahrzeuge Notfallmanager
- Standort

- Angaben zum Ereignis

— Angaben zum Tunnel
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Notfallmanager Ubersichtsplan

@
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- Bahnseitiger Einsatzleiter - Angaben nach DIN 14095
— Sicherungsmalinahmen — Standorte Transporthilfen
— Standorte OLSP-Schranke

— Mdégliche Befahrbarkeit

- Bahnseitige
Koordinierung
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Vorbereiten und informieren
Nachlesen

Informationsunterlagen

Leitfaden ,Hilfeleistungseinsatze im Gleisbereich der DB AG*
— Aktuelle Ausgabe 2021
— Ausfihrliche Beschreibung

Chartsatz
— Als Erganzung zum Leitfaden

Verflighar im Internet unter
www.deutschebahn.com/notfallmanagement

DB
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Fragen, Hinweise, Ansprechpartner

DB
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Vielen Dank



